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Publication Title: 

Air bag module cover assembly with horn blowing switch 



Abstract: 

An air bag module cover assembly incorporates a horn blowing switch. The air 
bag module comprises a container holding an inflator and a folded air bag. The 
cover assembly comprises a closure which closes the container, and a horn 
blowing switch subassembly which is attached to the container. Access to the 
horn blowing switch subassembly is possible without disturbing the container or 
removing the module from the vehicle. Moreover, the horn blowing switch 
subassembly is located for convenient operation by a vehicle operator. It Is also 
adapted to remain integrally connected with a structural portion of the container 
during deployment of the air bag. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Luftkissenmodulabdeckanordnung mit Hornbetatigungsschalter 

(§) Eine Luftkissenmodul-Abdeckanordnung weist einen 
Hornbetatigungsschalter auf. Das Luftkissenmodul weist 
einen Behalter auf. der eine Aufblasvorrichtung und ein 
gefaitetes Luftkissen enthalt. Die Abdeckanordnung weist 
einen VerschtuQ auf, der den Behalter verschliefit und ferner 
ist eine Hornbetatigungsschalter-Subanordnung am Behal- 
ter angebracht. Der Zugriff zu der Hornbetatlgungsschalter- 
Subanordnung ist moglich. ohne den BehSlter zu storen 
und/oder ohne das Modul aus denn Fahrzeug zu entfernen. 
Daruber hinaus ist die Hornbetatigungsschalter-Subanord- 
nung fur einen bequemen Betrieb durch einen Fahrzeugfah- 
rer angeordnet. Sie ist geeignet. urn in integraler Weise mit 
einem strukturellen Oder baulichen Teil des Behalters wah- 
rend des Einsatzes des Luftkissens in Verbindung zu bleiben. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftkissenmodul- 
abdeckanordnung. in der ein Hornbet&tigungsschalter 
eingebaut ist. 

Fahrzeugluftkissenmodule mit eingebauten Hornbe- 
t^tigungsschaltern sind bereits bekannt. Beispielsweise 
sei auf die solche Fahrzeugluftkissenmodule zeigenden 
US-Patente 38 19 205. 43 25 568 und 47 85 144 verwie- 
sen. In jedem dieser Patente ist ein Hornbet^tigungs- 
chalter in ein Fahrzeugluftkissentnodul derart einge- 
baut, daB das gesamte Modul aus dem Fahrzeuglenkrad 
entfernt werden muQ, um Zugang zu dem Hornbetati- 
gungsschalter zu erhahen. 

Beispielsweise zeigt jedes der US-Patente 38 19 205 
und 43 25 568 ein Fahrzeugluftkissenmodul mit einem 
Hornbeiaiigungsschalter, der mit einem internen, struk- 
turellen Teil des Moduls verbunden ist Bei der Kon- 
struktion jedes dieser Patente ist es notwendig, das Mo- 
dul vom Fahrzeug zu trennen, damit man Zugang zum 
Hornbetatigungsschalter eriangt 

US-PS 47 85 144 beschreibt einen Hornbetatigungs- 
schalter, der hinten in ein Fahrzeugluftkissenmodul ein- 
gebaut ist. Der Hornbetatigungsschalter weist eine an 
der Lenkwelle hinter dem Modul befestigte Platte auf 
und vom Modul wegragende Flansche. Die Platte und 
die Ransche werden durch Druckfedern auseinanderge- 
halten. Wenn man gegen die Abdeckung des Moduls 
druckt. so bewegt sich das gesamte Modul zur Platte hin 
und druckt die Federn zusammen. Wenn die Platte mit 
mindestens einem der Flansche in Eingriff kommt, so 
wird der Hornbetatigungsschalter betatigt Zugriff zum 
Hornbetatigungsschalter macht die Entfernung des Mo- 
duls vom Fahrzeug erforderlich. 

Zusammenfassung der Erfindung. Die ErTmdung sieht 
eine neue zweckm^Dige Luftkissenmodulabdeckanord- 
nung vor, in der ein Hornbetatigungsschalter eingebaut 
ist Wenn ein Luftkissenmodul mit der Abdeckanord- 
nung an einem Fahrzeug angebracht wird, so kann der 
Zugang zu dem Hornbetatigungsschalter aus Grunden 
der Reparatur oder des Ersatzes erreicht werden. ohne 
daQ man das Luftkissenmodul aus dem Fahrzeug ent- 
fernt Darilber hinaus kann der Hornbetatigungsschal- 
ter an der Abdeckanordnung befestigt oder von dieser 
entfernt werden, ohne daO man die Konstruktion des 
Moduls stdrt 

Das erfindungsgemaDe Fahrzeugluftkissenmodul 
weist einen Behalter auf. der eine Aufblasvorrichtung 
enthalt Die erfindungsgemafie Abdeckanordnung weist 
einen VerschluB auf, der den Behalter vervollstandigt 
und eine Hombetatigungsschalter-Unteranordnung. 
Die Schalter-Unteranordnung ist an dem Behalter ange- 
bracht und wird an einer AuBenoberflache des Ver- 
schlusses gehalten. Der VerschluB besitzt Telle, die sich 
unter Druck trennen. Die Trennung der Verschluflteile 
ermdglicht es, daB das Luftkissen im Falle einer Betatl- 
gung des Luftkissenmoduls durch den VerschluB ge- 
drOckt wird. Die Hombetatigungsschalter-Unteranord- 
nung ist an dem Behalter in der Weise befestigt daB die 
Hombetatigungsschalter-Subanordnung (1) betatigt 
werden kann. ohne das gesamte Modul niederzudrBk- 
ken und (2) Zugriff eriangt werden kann. ohne das Mo- 
dul aus dem Fahrzeug zu entfernen. 

Die Hombetatigungsschalter-Unteranordnung weist 
einen Hornbetatigungsschalter auf, ein starres Trag- 
glied und eine flexible dekorative Abdeckung. Der 
Hornbetatigungsschalter weist ein Paar von Kontakt- 
gliedern auf, die durch ein zusammendruckbares Ab- 



standsglied getrennt sind. Das starre Tragglied sieht ei- 
ne relativ starre Abstiitzung fQr eines der Kontaktglie- 
der vor und sieht auch eine Haherung fur die Abdek- 
. kung vor. Das starre Tragglied kann entgegen einer 
5 AuBenoberflache des Verschlusses angeordnet werden. 
Die Abdeckung verdeckt den Hornbetatigungsschalter 
und bildet eine auBere dekorative Abdeckung fiir das 
Modul. Die Abdeckung ist flexibel und kann einen kdr- 
perlichen Druck, der auf die Abdeckung ausgeilbt wird, 
10 zu einem der Kontaktglieder des Hombetatigungs- 
schalters Obertragen. Dieser Druck bringt die Kontakt- 
glieder in Eingriff und vollendet dadurch den Hornbeta- 
tigungskreis. 

Der VerschluB besteht aus einem thermoplastischen 
15 Material und kann an einem strukturellen oder bauli- 
chen Teil des Behalters angebracht werden. Ein ReiB- 
saum oder eine ReiBnaht ist integral in dem VerschluB 
ausgeformt Die ReiBnaht ermoglicht unter Druck die 
Trennung des Verschlusses in ein Paar von Segmenten, 
20 die eine Offnung fur den Einsatz des Luftkissens bilden. 
Gemafi dem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist die 
Hombetatigungsschalter-Unteranordnung mit einem 
auBeren strukturellen Teil des Behalters verbunden. Die 
Hornbetatigungsschalter-Unteranordnung kann mit 
25 dem Modul wahrend des Einsatzes des Luftkissens ver- 
bunden bleiben. Die Hornbetatigungsschalter-Unteran- 
ordnung ist auch am Modul derart angebracht daB sie 
ohne Stdrung der IConstruktion des Moduls zuganglich 
ist 

30 GemaB dem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung ist die Hornbetatigungsschalter-Unteranord- 
nung an dem Behalter angebracht, und zwar durch An- 
bringung von integralen Veriangerungen der Kontakt- 
glieder am Behalter. Die verbleibenden Telle der Hom- 

35 betatigungsschalter-Unteranordnung sind mit den Kon- 
taktgliedern und einem Teil des Verschlusses derart ver- 
bunden, daB die Hornbetatigungschalter-Unteranord- 
nung und der Teil des Verschlusses eine integrale Ein- 
heit bilden. Wahrend des Einsatzes des Luftkissens ar- 

40 beiten die Kontaktglieder als eine Lein- oder Zuriick- 
haltvorrichtung, um die Hornbetatigungsschalter-Un- 
teranordnung an dem Behalter angebracht zu halten. 
Auf diese Weise wird die bauliche Integritat des Moduls 
wahrend des Einsatzes des Luftkissens aufrechterhalten. 

45 Die dekorative Abdeckung umschlieBt den Hornbe- 
tatigungsschalter. Die dekorative Abdeckung kann mit 
dem starren Tragglied gekuppelt sein. Das starre Trag- 
glied ist mit dem VerschluB verbunden und mit minde- 
stens einem der Kontaktglieder. Die Abdeckung und 

50 das starre Tragglied sind auf diese Weise mit dem Ver- 
schluB und den Kontaktgliedem gekuppelt und bilden 
Teil einer integralen Einheit gebildet durch die Hornbe- 
tatigungsschalter-Unteranordnung und den Teil des 
Verschlusses. Die dekorative Abdeckung und das starre 

55 Tragglied verbleiben mit den Kontaktgliedem und dem 
Teil des Verschlusses gekuppelt wenn der VerschluB 
sich wahrend des Einsatzes des Luftkissens trennt Auf 
diese Weise wird die Integritat des starren Tragglieds 
und der Abdeckung und auch der gesamten Abdeckan- 

60 ordnung wahrend des Einsatzes des Luftkissens auf- 
rechterhalten. DarOber hinaus sollte die dekorative Ab- 
deckung und das starre Tragglied nach dem Einsatz des 
Luftkissens im wesentlichen intakt verbleiben. Wenn so- 
mit das Modul ersetzt wird, so ist es mdglich, die dekora- 

65 tive Abdeckung und das starre Tragglied bei der Bil- 
dung eines Ersatzmoduls wiederzuverwenden. 

Zum Ersatz eines verwendeten Moduls kann ein neu- 
er Behalter vorgesehen sein. Die Hornbetatigungsschal- 
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ter-Unteranordnung kann sodann mit detn Behklter zur 
Vervollstandigung des Moduls verbunden werden. Die 
Abdeckung und das starre Tragglied kdnnen neue Teile 
sein, Oder aber sie kOnnen eine wiederverwendbare Ab- 
deckung und ein wiederverwendbares starres Tragglied 
sein, wobei diese Teile dann nach dem Einsatz des Luft- 
kissens intakt verbleiben. Nach dem Einbau des neuen 
^Moduls kann der Zugang zu den Hornbet^tigungsschal- 
ter-Kontaktgliedem und der Abdeckung aus GrOnden 
der Reparatur oder des Ersatzes ohne Stdrung des 
Rests des Moduls erreicht werden. 

Weitere Vorteile, Ziele und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus der Beschreibung von Ausfiih- 
rungsbeispielen anhand der Zeichnung; in der Zeich- 
nung zeigt: 

Fig. 1 einen Schnitt eines Luftkissenmoduls mit einer 
erfindungsgem&Gen Abdeckanordnung; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine flexible Abdeckung zur 
Verwendung in einer Abdeckanordnung gem^B der Er- 
findung; 

Fig. 3 eine Vorderansicht der flexiblen dekorativen 
Abdeckung der Fig. 2; 

Fig. 3A und 3B Schnitte der flexiblen dekorativen Ab- 
deckung» wobei der Eingriff des starren Traggliedes mit 
der Abdeckung dargestellt ist; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf ein starres Tragglied fQr 
eine erfindungsgemaBe Abdeckanordnung; 

Fig. 5 eine Vorderansicht des starren Tragglieds der 
Fig. 4; 

Fig. 6 eine Vorderansicht des Verschlusses fttr eine 
Abdeckanordnung gem^Q der Erfindung; 

Fig. 6A eine Teilschnittansicht der Abdeckanordnung 
der Erflndung, wobei der Eingriff des Verschlusses mit 
dem starren Tragglied dargestellt ist; 

Fig. 7 eine Draufsicht auf den VerschluB der Fag. 6; 

Fig. 8 eine planare Ansicht des oberen Kontaktglieds 
des Hombetatigungsschalters; 

Fig. 8A einen Teilschnitt der erfindungsgemaBen Ab- 
deckanordnung, wobei die installierte Position des obe- 
ren Kontaktgliedes dargestellt ist, und dessen Bezie- 
hung zum VerschluB und dem starren Tragglied; 

Fig. 9 eine planare Ansicht des unteren Kontaktglieds 
des Hombetatigungsschalters; 

Fig. 9A einen Schnitt des unteren Kontaktglieds der 
Fig. 9, und zwar lings Linie 9A-9A; 

Fig. 9B einen Teilschnitt eines Teils der Abdeckan- 
ordnung der Erfindung, wobei die Einbauposition des 
unteren Kontaktgliedes dargestellt ist und seine Bezie- 
hung zum VerschluB und dem starren Tragglied; 

Fig. 10 einen vergrdBerten Teilschnitt der Abdeckan- 
ordnung wahrend des normalen Betriebs des Fahr- 
zeugs; 

Fig. 1 1 einen vergroBerten Teilschnitt der Abdeckan- 
ordnung wlhrend der Betdtigung des Hornbetltigungs* 
schalters; 

Fig. 12 eine Ruckansicht des Luftkissenmoduls, an 
dem die Abdeckanordnung gemdB der Erfindung ange- 
bracht ist, 

Fig. 13 einen Schnitt des Luftkissenmoduls der Fig. 12 
lings Linie 13-13; und 

Fig. 14 schematisch die Abdeckanordnung wlhrend 
eines anfinglichen Einsatzes des Luftkissens. 

Im folgenden sei das bevorzugte Ausfiihrungsbeispiel 
der Erfindung beschrieben. Fig. 1 zeigt schematisch ein 
auf der Fahrerseite vorgesehenes Luftkissenmodul 10, 
eingebaut in das Lenkrad 12 eines Fahrzeugs. Das Luft- 
kissenmodul 10 weist einen Behalter 14 auf. mit einer 
Aufblasvorrichtung 16 und einem gefalteten Luftkissen 



18, Der Behalter 14 wird gebildet durch eine Reaktions- 
platte 20 und einen VerschluB 22, der mit der Reaktions- 
platte 20 gekuppelt ist Die Aufblasvorrichtung 16 und 
das Luftkissen 18 sind an der Reaktionsplatte 20 durch 

s iibliche Befestigungsmittel angebracht, wie beispiels- 
weise durch Niete 21 (Fig. 1). Der VerschluB 22 ist eben- 
falls durch konventionelle Befestigungsmittel, wie bei* 
spielsweise Niete 23 (Fig. 1, 12) an der Reaktionsplatte 
sio angebracht. Eine Hornbetatigungsschalter-Unteran- 

10 ordnung 24 ist in entfembarer Weise an der Reaktions- 
platte 20 angebracht. Der VerschluB 22 und die Hornbe- 
t^tigungsschalter-Unteranordnung 24 bilden zusammen 
eine Abdeckanordnung 26 fiir das Modul 10. 
Wie oben erlautert, sind verschiedene Komponenten 

15 des Moduls 10 mit der Reaktionsplatte 20 gekoppelL 
DarQber hinaus bildet die Reaktionsplatte 20 integrate 
Seitenteile 27 (Fig. 12), die unter Zuhilfenahme von Off- 
nungen 29 an einem strukturellen oder baulichen Teil 
des Fahrzeugs befestigt (beispielsweise durch Bolzen 

20 angebracht) werden kdnnen, urn die Reaktionsplatte 
(und dadurch das Modul) mit dem Fahrzeug zu kuppein 
oder zu verbinden. Die Reaktionsplatte 20 ubertragt an 
die Komponenten des Moduls wahrend des Einsatzes 
des Luftkissens angelegte Krafte auf den strukturellen 

25 Teil des Fahrzeugs, wodurch die strukturelle oder bauli- 
che Integrit2lt der Komponenten des Moduls wahrend 
des Einsatzes des Luftkissens 18 aufrechterhalten bleibt 

Der VerschluB 22 und die Reaktionsplatte 20 definie- " 
ren einen Hohlraum 28 fiir das Luftkissen 18 und die 

30 Aufblasvorrichtung 16 (vgl. die Fig. 1,13, und 14). Wenn 
das Modul 10 in ein Fahrzeug eingebaut ist, so weist eine 
Innenoberfliche 30 des Verschlusses 22 zum Hohlraum 
28 und zum Inneren des Moduls 10 hin. Eine AuBen- 
oberfl&che 32 des Verschlusses 22 weist zum Fahrer des 

35 Fahrzeugs hin. 

Eine ReiBnaht 34 ist in der Innenoberfl&che 30 des 
Verschlusses 22 (vgl. Fig. 1) ausgebildet. Der VerschluB 
22 ist vorzugsweise aus einem thermoplastischen Mate- 
rial geformt Die ReiBnaht 34 kann entweder wahrend 

40 des Formens des Verschlusses 22 geschaffen werden 
oder aber sie kann in die Innenoberflache 30 des Ver- 
schlusses 22 eingeschnitten werden. Die ReiBnaht 34 
bildet ein abgeschwachtes Gebiet in dem VerschluB 22. 
Die ReiBnaht 34 ermoglicht es, daB sich der VerschluB 

45 unter Druck in ein Paar von VerschluBteilen 22A, 22B 
trennt 

W^rend des Betriebs des Fahrzeugluftkissenmoduls 
10 wird unter Druck stehendes Gas von der Aufblasvor- 
richtung 16 in das Luftkissen 18 eingeleitet. Das Gas 

50 f^ngt dann an das gefaltete Luftkissen 18 (Fig. 14) aufzu- 
blasen. Das Luftkissen 18 ubt eine signifikante Druck- 
grdBe auf die Innenoberflache 30 des Verschlusses 22 
aus. Der Druck bewirkt, daB der VerschluB sich an der 
ReiBnaht 34 in die zwet VerschluBteile 22A, 22B trennt. 

55 Die VerschluBteile 22A, 22B werden nach auBen ge- 
zwungen und bilden eine Off nung, durch die das Luftkis- 
sen in dem Fahrzeugraum des Fahrzeugs zum Einsatz 
kommt Wahrend sich der VerschluB in die VerschluB- 
teile 22A, 22B trennt, bleiben die Niete 23 der Ver- 

60 schluBteile 22A, 22B an der Reaktionsplatte 20 befestigt 
Die Hombetfltigungssschalter-Unteranordnung 24 ist 
in entfembarer Weise an den VerschluB 22 an der Au- 
Benoberfiache 32 des VerschluBteils 22A angebracht 
Die Hornbetatigungsschalter-Unteranordnung 24 weist 

65 einen Hornbetatigungsschalter 38, ein starres Tragglied 
39 und eine flexible dekorative Abdeckung 40 auf (vgl 
Fig. 1). Der Hombetatigungsschalter 38 weist ein unte- 
res Kontaktglied 44 und ein oberes Kontaktglied 46 auf. 
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Die unteren und oberen IContaktglieder 44, 49 sind 
durch ein zusammendrCickbares Abstandselement 48 
(vgL die Fig. I. 10, 11) getrennt Alternativ kann cine 
Membran und/oder eine andere Art eines flachen 
Schaltmechanismus anstelle des zusammendriickbaren 
Abstandselements und/oder der Kontaktglieder ver- 
wendei werden. 

Das starre Tragglied 39 ist an der fiexiblen dekorati- 
ven Abdeckung 40 und dem VerschiuB 22 in einer noch 
zu beschreibenden Art und Weise angebracht Das star- 
re Tragglied 39 ist gegen den VerschluQ 22 angebracht 
und sieht eine reiativ starre Halterung fQr das untere 
Kontaktglied 24 und Teile der Abdeckung 40 vor. Die 
Abdeckung 40 ist am VerschluQ 22 in der im folgenden 
erlauterten Weise befestigt und deckt den Hombet^ti- 
gungsschalter 38 (Fig. 1 ) ab. 

Die Abdeckung 40 besitzt eine AuOenoberflache 50 
(Fig. 1, 2, 3), die zu einem Fahrzeugfahrer dann hinweist, 
wenn ein Modul 10 mit der Abdeckanordnung 26 einge- 
baut ist Die AuBenoberflache 50 der Abdeckung 40 
kann dekorativ gepragt sein, um dem Inneren des Fahr- 
zeugpassagierraumes zu entsprechen. Die Abdeckung 
40 ist aus einem fiexiblen thermoplastischen Material 
hergestellt Die Abdeckung kann daher auf sie ausgetib* 
ten korperlichen Druck vom Fahrer auf den Hombetati- 
gungsschalter 38 iibertragen, um den Hornbetatigungs- 
kreis (Fig. 11) zu schheBen. Die Flexibilitat der Abdck- 
kung 40 ermdglicht somit die Betatigung des HornbetS- 
tigungsschalters 38 durch Aufbringung manuellen 
Drucks auf die AuBenoberflache 50 der Abdeckung 40. 

Die Abdeckung 40 besitzt eine Struktur an ihrem 
Umfang, welche die Anbringung an dem starren Trag- 
glied 39 gestattet Spezieil besitzt die Abdeckung 40 drei 
Schlitze 52. die in einem unteren Flansch 53 ausgeformt 
sind und zwei Schlitze 54. die in einem oberen Flansch 
55 (vgL die Fig. 1 -3B) ausgeformt sind Die Schlitze 52, 
54 in den oberen und unteren Flanschen 53, 55 sind 
derart ausgelegt, daB sie damit zusammenpassende An- 
satze am starren Tragglied 39 aufnehmen, um das starre 
Tragglied an der Abdeckung 40 anzubringen. Spezieil 
besitzt das starre Tragglied 39 ein Paar von oberen 
Ansatzen 58 (Fig. 38, 4), die sich durch die zwei Schlitze 
54 im oberen Flansch 55 der Abdeckung 40 (vgl. Fig. 3B. 
9B) erstrecken. Das starre Tragglied 39 besitzt auch drei 
untere Ans&tze 60 (Fag. 5). die sich durch die Schlitze 52 
in dem unteren Flansch 53 der Abdeckung (vgl. Fig. 1, 
3A) erstrecken. Die Flexibilitat der Abdeckung 40 er- 
mdglicht die Abdeckung 40 die Verbiegung derart, dafi 
die Ans^tze 58 und 60 in die Schlitze 54 und 52 einge- 
setzt werden konnen. 

Das starre Tragglied 39 ist ebenfalls zur Verbindung 
mit dem VerschiuB 22 geeignet Spezieil sind die drei 
unteren Ansatze 60 des starren Tragglieds 39 lang ge- 
nug, um durch die Schlitze 52 im unteren Flansch 53 der 
Abdeckung 40 zu passen, und zwar in die Schlitze 62, 
geformt in einer Querwand 64 des Verschlusses 22. 
Wenn die Ansatze 60 mit den Schlitzen 62 in Eingriff 
stehen, so ist das starre Tragglied 39 am VerschiuB 22 
angebracht. wodurch die Hornbetatigungsschalter-Sub- 
anordnung 24 am Behatter 14 des Moduls 10 installiert 
ist. 

Der VerschiuB 22 ist hauptsachlich durch die oberen 
und unteren VerschluBteile 22A. 22B gebildet Die 
Querwand 64 des Verschlusses ist in dem unteren Ver- 
schluBteil 22B geformt. Der obere VerschluBteil 22A 
besitzt ein Paar von hakenfdrmigen Pfosten 66 
(Fig. 6A), geformt in einem Stuck mit dem Rest des 
VerschluBteils. Die Pfosten oder Stifte 66 sind fUr einen 



zusammenpassenden Eingriff mit dem AnsMtze 68 an 
einem unteren Teil des starren Tragglieds 39 geeignet 
Der Eingriff der Pfosten 66 und der Ansatze 68 wirkt 
unterstiitzend bei der Kupplung des starren Traggliedes 

5 39 mit dem VerschiuB 22. 

Zudem besitzt der VerschiuB 22 obere und untere 
Flansche 70, die als ein StUck mit dem Rest des Ver- 
schiusses geformt sind und die tiber den Flanschen 72 im 
oberen und unteren (Bereich) der Reaktionsplatte 20 

to (vgl. Fig. 12) liegen kdnnen. Um das Modul 10 zusam- 
menzubauen, wird der VerschiuB 22 an der Reaktions- 
platte 20 befestigt, und zwar durch Biegen der Flansche 
70, 74 des Verschlusses 22 Ober die Flansche 72, 27 an 
der Reaktionsplatte (Fig. 12) und durch Einsetzen der 

15 Niete23. 

Wie oben erlautert, ist das untere Kontaktglied 44 
(Fig. 9, 9B) des Hornbetatigungsschalters 38 an der 
Oberseite des starren Traggliedes 39 positionierL Das 
untere Kontaktglied 44 ist in Position durch Eingriff mit 

20 dem starren Tragglied und VerschiuB 22 befestigt Aus- 
beulungen oder Vorsprttnge 76 erheben sich von der 
Oberfliche des Kontaktglieds 44 in einer Richtung zur 
Abdeckung 50 hin. Die erhdhten Vorspriinge 76 kdnnen 
mit dem oberen Kontaktglied 46 uber Offnungen 78 in 

25 Eingriff kommen, die geformt sind durch die zusammen- 
driickbaren Abstandselemente 48 an den Stellen der 
Vorspriinge 76 (Fig. 1, 10). 

Ansatze 80 (Fig. 9) erstrecken sich vom unteren Um- 
fang des unteren Kontaktglieds 44 zum Eingriff mit 

30 Schlitzen 82, geformt in einem unteren Teil des starren 
Tragglieds 39. Die Ansatze 80 sind in die Schliue 82 
eingesetzt, um den Eingriff des unteren Kontaktglieds 
44 mit dem starren Tragglied 39 sicherzustellen. Halte- 
oder Einschr&nkmittel 84 sind einstOckig mit den Kon- 

35 taktgliedern 44 ausgeformt und erstrecken sich vom 
oberen Umfang des unteren Kontaktgliedes 44 zum 
Eingriff mit Offnungen 86, geformt in dem starren Trag- 
glied 39 (Fig. 5). Die Haltemittel 84 dienen zum Tragein- 
griff mit dem VerschiuB 22. Sie sind entfernbar an dem 

40 VerschiuB 22 angebracht, und zwar durch konventionel- 
le Befestigungsmittel 87 (Fig. 1, 14). Die Befestigungs- 
mittel 87 ragen durch Offnungen 88 in den Haltemitteln 
84 und Offnungen 90 im oberen Flansch 70 des Ver- 
schlusses (Fig. SB). Die sich durch die Schlitze 86 er- 

45 streckenden Haltemittel 84 sind gekrOmmt, um dem 
Profil des starren Tragglieds 39 und dem VerschiuB 22 
zu entsprechen. 

Verriegelungspfosten 92, geformt als Ausschnitte in 
den Haltemitteln 84 sichem ebenfalls den Eingriff der 

50 Haltemittel mit dem starren Tragglied 39. Die Pfosten 
92 ragen durch Schlitze 94, geformt in den AnsStzen 58 
des starren Tragglieds 39. Verriegelungselemente 96 in 
dem Pfosten 92 widerstehen der Entfernung der Pfosten 
92 vom Eingriff durch die Schlitze 94. 

55 Sobald das untere Kontaktglied 44 mit dem Ver- 
schiuB 22 und dem starren Tragglied 39 befestigt ist, 
kdnnen Verl^ngerungen 98 an den Enden der Haltemit- 
tel 84 gebogen werden, um den oberen Flansch 70 des 
Verschlusses 22 zu umgeben. Die gebogenen VerlSinge- 

60 rungen 98 stellen ferner den Eingriff zwischen dem un- 
teren Kontaktglied 46 und dem VerschiuB 22 (Fig. 9B, 
12)sicher. 

Das obere Kontaktglied 46 (Fig. 8, 8A) besitzt eine im 
wesentlichen glatte Oberflache 100 auf einer Seite des 
65 Glieds. welche zu dem unteren Kontaktglied 44 hin- 
weist Das zusammendrQckbare Abstandselement 48 ist 
an der glatten Oberflache 100 des oberen Kontaktglieds 
46 angebracht, und zwar durch Kleben oder durch ande- 
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re Mittel. Die Fig. 10 und 1 1 veranschaulichen die relati- 
ve Beziehung zwischen den oberen und unteren bzw. 
Betriebspositionen. Offnungen 101 sind in sowohl den 
unteren als auch den oberen IContaktgliedern 44, 46 
vorgesehen. Ausrichtstifte (die nicht gezeigt sind) ragen 5 
durch die Offnungen 101 und helfen bei der Aufrechter- 
haltung der richtigen Ausrichtung der zwei Glieder 44, 
46 bezuglich einander w^hrend des Betriebs. 

Walhrend des Betriebs der Hornbet^tigungsschalter- 
Unteranordnung 24 durch das Anlegen von Druck an 10 
die Abdeckung 40 wird das obere Kontaktgtled 46 in 
Eingriff gebracht mit den VorsprOngen 76 des unteren 
Kontaktglieds 44. und zwar durch die Offnungen 78, 
geformt in dem zusammendrQckbaren Abstandsele- 
ment 48, welches die Vorsprunge umgibt (Fig. 11). 15 

Das obere Kontaktsglied 46 ist oberhalb des unteren 
IContaktglieds 44 positioniert und steht in Eingriff mit 
dem starren Tragglied 39 und dem VerschluB 22. Die 
Ansatze 102 erstrecken sich von dem unteren Umfang 
des oberen Kontaktglieds 46 aus, und zwar zum Eingriff 20 
mit dem starren Tragglied 39. In einem StOck mit dem 
oberen Kontaktglied 46 geformte Haltemittel 104 er- 
strecken sich vom oberen Umfang des oberen Kontakt- 
gliedes aus zum Eingriff mit einem Vorsprung 105, ge- 
formt in dem VerschluB 22 (Fig. 8A). Die Haltemittel 25 
werden in einem Schlitz 108 aufgenommen, und zwar 
ausgeformi in dem starren Tragglied zwischen den 
Schlitzen 84, die mil dem unteren Kontaktglied 44 in 
Eingriff stehen. Wie die Haltemittel 84 sind auch die sich 
durch den Schlitz 108 erstreckenden Haltemittel 104 30 
gekriimmt, um dem Profil des starren Tragglieds 39 und 
des Verschlusses 22 zu entsprechen. Sobald die Halte- 
mittel 104 des oberen Kontaktgliedes 46 in Eingriff ste- 
hen durch das starre Tragglied 39 und tiber den Vor- 
sprung 106 am VerschluB 22 kann eine Verl^ngerung 35 
110 an den Haltemitteln gebogen werden, um den obe- 
ren Flansch 70 des Verschlusses 22 zu umgeben und um 
ferner den Eingriff zwischen dem oberen Kontaktglied 
46 und dem VerschluB sicherzustellen. 

Wie in Fig. 12 gezeigt, verlaufen die Haltemittel 84, 40 
104 der entsprechenden Kontaktglieder 44, 46 durch 
ihre zugehorigen Schlitze 86, 108 in dem starren Trag- 
glied 39, um Zugang zu einer elektrischen Verbindung 
mit der Fahrzeughornbet^tigungsschaitung auBerhalb 
des Moduls vorzusehen. Kontakte 1 14 sind an den Hal- 45 
temittein 84, 104 der oberen und unteren Kontaktglie- 
der 44, 46 vorgesehen, um die Kontaktglieder mit elek- 
trischen Elementen zu verbinden, die auBerhalb des Mo- 
duls sich befmden, um so die Hombet^tigungsschaltung 
(Fig. 1 , 1 4) zu vervollst^ndigen. so 

Das starre Tragglied 39 ist, wie beschrieben, oberhalb 
des Verschlusses 22, der den Behaiter 14 bildet, positio- 
niert. Der Hornbetaiigungsschalter 38 ist an der Ober- 
seite des starren Tragglieds 39 angeordnet und die Ab- 
deckung 40 befindet sich auf der Oberseite der Kontakt- 55 
glieder 44, 46 und ist verbunden mit dem starren Trag- 
glied. Der Eingriff der Abdeckung 40 und der Kontakt- 
glieder 44, 46 mit dem starren Tragglied 39 und dem 
VerschluB 22 bildet somit eine integrate Einheit, die sich 
gemeinsam bewegen wSlhrend des Einsatzes des Luft- eo 
kissens 18 und der Trennung des Verschlusses in zwei 
VerschtuBtei]e22A,22B. 

Wllhrend des Betriebs des Fahrzeugluftkissenmoduls 
wfthrend eines Notfalls wird die Aufblasvorrichtung 16 
des Moduls 10 betatigt, um unter Druck erzeugtes Gas w 
in das Luftkissen 18 zu zwingen. Die Kraft des sich 
aufbiasenden Lufikissens 18 trennt den VerschluB 22 an 
der ReiBnaht 34 in die VerschluBteile 22A, 22B (IFIg. 14) 
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und bildet eine Offnung fur den Einsatz des Luftkissens 
18. Die durch das Luftkissen ausgeQbte Kraft bringt die 
Ansatze 60 des starren Tragglieds 39 von den Schlitzen 
52, 62 in der Abdeckung 40 und der Querwand 64 des 
Verschlusses 22 aufler Eingriff. Die durch den Ver- 
schluBteil 22A und die Hombetatigungsschalter-Unter- 
anordnung 24 gebildete integrale Einheit bleibt intakt 
und am Behaiter 14 an den Haltemitteln 84, 104 der 
Kontaktglieder 44, 46 befestigt Auf diese Weise wird 
w^hrend des Einsatzes des Luftkissens 18 die Integritflt 
der Hornbet^tigungsschalter-Subanordnung 24 auf- 
rechterhaltea 

Der Aufbau gemaB dem bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiel der vorliegenden Erfindung gestattet die leichte 
Reparatur oder den Ersatz von Elementen des Hombe- 
tatigungsschalters 38, wenn dies notwendig werden soll- 
te. Die Hombetatigungsschalter-Subanordnung 24 kann 
aus dem VerschluB 22 dadurch entfemt werden, daB 
man die unteren Ansatze 60 des starren Tragglieds 39 
vom Eingriff mit den Schlitzen 52, 62 in der Abdeckung 
40 bzw. VerschluB 22 auBer Eingriff bringt Die Befesti- 
gungsmittel 87 kdnnen sodann entfemt werden, um die 
Haltemittel 84, 104 der Kontaktglieder 44,46 des Horn- 
betlltigungsschalters 38 vom Luftkissenmodul 10 abzu- 
trennen. Nach der Reparatur kann der Hombetati- 
gungsschalter 38 leicht wieder dadurch eingebaut wer- 
den, daB man die Haltemittel 84. 104 am Behaiter 14 
anbringt, und zwar durch Befestigungsmittel 87 und 
durch Einschnappen der Ansaue 60 des starren Trag- 
glieds 39 in Position innerhalb der Schlitze 62. 52 des 
Verschlusses 22 und der Abdeckung 40. Sollte der Hom- 
betatigungsschalter 38 oder die Hombetatigungsschal- 
ter-Subanordnung 24 in nicht reparierbarer Weise be- 
schadigt werden, so kdnnen neue Teile in der gleichen 
Weise eingebaut werden. Dieses Verfahren der Entfer- 
nung der Hombetatigungsschalter-Subanordnung 24 
aus GrOnden der Wartung kann erreicht werden, ohne 
daB das Luftkissen 18 oder das Luftkissenmodul 10 in 
irgendeiner Weise zerstdrt oder behindert wird. 

Die Konstruktion der Luftkissenmodul-Abdeckan- 
ordnung 26 gemaB der Erfindung wurde in seiner bevor- 
zugten Form beschrieben. Abwandlungen der Erfin- 
dung sind jedoch moglich, um vergleichbare Vorteile in 
anderen Luftkissenmodul-Abdeckanordnungen zu er- 
reichen. 

Zusammenfassend siehl die Erfindung folgendes vor: 
Eine Luftkissenmodul-Abdeckanordnung weist einen 
Hombetatigungsschalter auf. Das Luftkissenmodul 
weist einen Behillter auf, der eine Aufblasvorrichtung 
und ein gefaltetes Luftkissen enthalt Die Abdeckanord- 
nung weist einen VerschluB auf. der dem Behaiter ver- 
schlieBt und ferner ist eine Hombetatigungsschalter- 
Subanordnung am Behaiter angebracht Der Zugriff zu 
der Hombetatigungsschalter-Subanordnung ist mdg- 
lich, ohne den Behaiter zu stdren und/oder ohne das 
Modul aus dem Fahrzeug zu entfemea Darilber hinaus 
ist die Hombetatigungsschalter-Subanordnung fur ei- 
nen bequemen Betrieb durch einen Fahrzeugfahrer an- 
geordnet Sie ist geeignet, um in integraler Weise mit 
einem strukturellen oder baulichen Teil des Behaiters 
wahrend des Einsatzes des Luftkissens in Verbindung zu 
bleiben. 

PatentansprOche 

1. Fahrzeugluftkissenmodul-Abdeckanordnung, die 
folgendes aufweist: 

einen VerschluB (22), geeignet zur Anbringung an 
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einer Reaktionsvorrichtung, um einen BehUlter zu 
vervollstandigen fiir eine Aufblasvorrichtung und 
ein gefaltetes Luftkissen, wobei mindestens ein Teil 
des Verschlusses geeignet ist, um sich beim Einsatz 
des Luftkissens relativ zum BehSlter zu bewegen; $ 
ein Hornbet&tigungsschalter (3S) liegend Ciber dem 
erwahnten Teil des Verschlusses, geeignet zur Be- 
wegung relativ zum Behalter beim Einsatz des 
Luftkissens, wobet der Hornbetatigungsschalter 
ferner geeignet ist fOr die entfernbare oder Idsbare lo 
Verbindung mit einem extemen Teil des Beh^lters, 
wobei der Hombetatigungsschalter normalerweise 
einen AuBereingriffszustand einnimmt und an- 
spricht auf das Aniegen von Druck, um einen Ein- 
griffszustand einzunehmen, wobei schlieBlich der is 
Hornbet^tigungsschaher in seinem Eingriffszu- 
stand einen Hornbet^tigungskreis vollendet; und 
eine flexible Abdeckung (40) geeignet zur Abdek- 
kung des Hornbetatigungsschalters und zur Ober- 
tragung von darauf ausgetibten kdrperlichen oder 20 
physikalischen Druck auf den Hombetatigungs- 
schalter, um diesen zu veranlassea einen Eingriffs- 
zustand anzunehmen. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ die Abdeckanordnung geeignet ist, 25 
um den Einsatz eines Luftkissens durch die Anord- 
nung hindurch zu erm6glichen,dafl der HombetSti- 
gungsschaiter ein Paar von Kontaktgliedern auf- 
weist, die in den erwahnten Nicht-Eingriffszustand 
vorgespannt sind und die in Kontakt miteinander 30 
bewegbar sind, um den Hombet^tigungsschalter in 
den Eingriffszustand zu bewegen; 

dafi die EContaktglieder geeignet sind, um mit dem 
externen Teil des Beh^lters verbunden zu werden, 
um den Hombetfltigungsschalter mit dem extemen 35 
Teil des BehSlters zu verbinden; und 
daB der exteme Teil des Beh^lters mit den Kon- 
taktgliedern verbunden bleiben kann, die mit dem 
externen Teil des Beh^lters wUhrend des Einsatzes 
des Luftkissens durch die Abdeckanordnung ver- 40 
bunden sind 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedes died des Paares von Kontakt- 
gliedern einen integralen Teil aufweist, geeignet 
zur Verbindung mit dem externen Teil des Behal- 45 
ters, wobei die integralen Telle der Kontaktglieder 
ein Haltemittel bilden, welches die Kontaktglieder, 
verbunden mit dem extemen Teil des Beh^lters 
hSlt, und zwar wSlhrend des Einsatzes eines Luftkis- 
sens durch die Abdeckanordnung. 50 

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die flexible Abdeckung mit den Kon- 
taktgliedern verbunden ist und geeignet ist, ver- 
bunden zu bieiben mit den Kontaktgliedern w^h- 
rend des Einsatzes des Luftkissens durch die Ab- 55 
deckanordnung. 

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckung und die Kontaktglie- 
der eine Horabetatigungsschalter-Subanordnung 
bilden und daQ die Haltemittel, gebildet durch die eo 
integralen Teile der Kontaktglieder geeignet sind, 
um die Hombetfttigungsschatter-Subanordnung 
mit dem exiemen Teil des Behaiters zu verbinden, 
und zwar w^hrend des Einsatzes eines Luftkissens 
durch die Abdeckanordnung. 65 

6. Anordnung nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der VerschluB geeignet ist, sich in ein 
Paar von VerschluBabschnitten zu trennen, um den 



Einsatz des Luftkissens durch die Abdeckanord- 
nung zu ermoglichen, und daB die Hombet^ti- 
gungsschalter-Subanordnung mit dem VerschluB 
verbunden ist, um iiber einem der VerschluBteile zu 
liegen, wobei die Hornbetatigungsschalter-Suban- 
ordnung geeignet ist, um sich mit einem der Ver- 
schluBteile zu bewegen, wenn sich die VerschluB- 
teile wahrend des Einsatzes des Luftkissens durch 
die Abdeckanordnung trennen. 

7. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hornbetatigungsschalter und die 
Abdeckung Teil einer Hornbetatigungsschalter- 
Subanordnung bilden, die ferner ein starres Trag- 
glied aufweist, und zwar verbunden mit dem Horn- 
betatigungsschalter und mit der Abdeckung, wobei 
der Hornbetatigungsschalter an dem starren Trag- 
glied getragen ist und zwischen der Abdeckung und 
dem starren Tragglied angeordnet ist 

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hornbetatigungsschalter ein Paar 
von Kontaktgliedern aufweist mit dazwischen an- 
geordneten zusammendruckbaren Abstandsele- 
menten und wobei das starre Tragglied eine starre 
Abstatzung fur ein Giied des Paares der Kontakt- 
glieder bildet. 

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Paar von Kontaktgliedern ent- 
sprechende integrate Teile aufweist, die sich durch 
das starre Tragglied erstrecken und die geeignet 
sind fur eine Verbindung mit dem Behalter, wobei 
die integralen Teile der Kontaktglieder geeignet 
sind, um als ein Haltemittel zu wirken. um den 
Hornbetatigungsschalter mit dem Behalter verbun- 
den zu halten, wobei das starre Tragglied und die 
Abdeckung miteinander verbunden sind und ferner 
verbunden sind mit den Kontaktgliedern in einer 
An und Weise, welche die Hombeiatigungsschal- 
ter-Subanordnung in eine integrate Einheit bildet, 
die geeignet ist fiir die Verbindung mit dem Behal- 
ter durch die integralen Teile der Kontakte. 

10. Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die integralen Teile der Kontakte ge- 
eignet sind, um in entfernbarer Weise verbunden zu 
werden mit dem extemen Teil des Behal ters derart, 
daB die Hornbetatigungsschalter-Subanordnung 
mit dem Behalter verbunden werden kann. und 
zwar als eine integrate Einheit, wobei ferner die 
Ldsung von dem Behalter als eine integrate Einheit 
erfolgen kann. 

11. Fahrzeugluftkissenmodul, welches folgendes 

aufweist: 

einen Behalter, der eine Aufblasvorrichtung und 
ein gefaltetes Luftkissen enthalt. wobei der Behal- 
ter geeignet ist zur Verbindung mit einem Teil des 
Fahrzeugs; 

eine Abdeckanordnung fOr den Behalter, die einen 
VerschluB aufweist und eine Hornbetatigungs- 
schalter-Subanordnung, angebracht an dem Ver- 
schluB, wobei die Abdeckanordnung geeignet ist, 
um zu ermdglichen, daB das Luftkissen durch die 
Abdeckanordnung zum Einsatz gebracht wird, wo- 
bei Hombetatigungsschatter-Subanordnung geeig- 
net ist, um tiber dem VerschluB zu liegen, und wo- 
bei ferner der VerschluB und die Hornbetatigungs- 
schatter-Subanordnung entfembar gekoppelt sind 
mit dem Behaher mittels einer gemeinsamen Befe- 
stigungsvorrichtung: und 

wobei die Hornbetatigungsschalter-Subanordnung 



DE 41 33 

einen Hombetatigungsschalter aufweist, der selek- 
tiv betatigbar ist, und zwar in einen Eingriffszu- 
stand, urn eine Hornbetatigungsschaltung zu ver- 
vollst^ndigen, wobei die gemeinsame Befestigungs- 
vorrichtung zug^nglich ist und geeignet ist, urn in 5 
entfernbarer Weise gekuppelt zu werden mit dem 
Behalter, wahrend der Behalter mit einem Teil des 
Fahrzeugs verbunden ist, um zu ermoglichen, daQ 
die Hombetatigungsschalter-Subanordnung in ent- 
fernbarer Weise mit dem Beh^lter gekuppelt ist, 10 
ohne den Beh^lter aus dem Teil des Fahneugs zu 
entfemen. 

12. Modul nach Anspruch 1 1. dadurch gekennzeich- 
net. daB der Behalter eine Reaktionsvorrichtung 
aufweist und daB die Abdeckanordnung einen mit 15 
der Reaktionsvorrichtung verbundenen VerschluB 
aufweist, 

wobei ferner der VerschluB in mindestens zwei 
VerschluBteile sich trennen kann, um den Einsatz 
des Luftkissens durch die Abdeckanordnung zu ge- 20 
statten, und 

wobei schlieBlich die Hombetatigungsschalter- 
Subanordnung uber mindestens einem der Ver- 
schluBteile liegt, und geeignet ist, um sich mit dem 
einen der VerschluBteile beim Einsatz des Luftkis- 25 
sens zu bewegen, wobei der Hombetatigungsschal- 
ter mit der Reaktionsvorrichtung verbunden ist, 
und zwar durch Haltemittel derart, daB die Horn- 
betatigungsschalter-Subanordnung mit der Reak- 
tionsvorrichtung wahrend des Einsatzes des Luft- 30 
kissens durch die Abdeckanordnung verbunden 
bleibt. 

13. Modul nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Teil des Hornbetatigungsschalters in 
entfernbarer Weise verbunden ist mit einem exter- 35 
nen Teil des Behaiters in einer Art und Weise der- 
art, daQ die Hornbetatigungsschalter-Subanord- 
nung mit dem BehSlter als eine integrate Einheit 
verbunden und vom Behalter gel5st oder entfernt 
werden kann ebenfalls als eine integrate Einheit 40 

14. Modul nach Anspruch 1 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Hornbetatigungsschalter-Subanord- 
nung femer ein starres Tragglied und ein flexibles 
Abdeckglied aufweist, wobei der Hombetatigungs- 
schalter auf dem starren Tragglied getragen wird 45 
und angeordnet ist zwischen der Abdeckung und 
dem starren Tragglied und wobei die flexible Ab- 
deckung geeignet ist zur Cbertragung von kdrper- 
lichem Druck ausgeObt darauf auf den Hombetati- 
gungsschalter. um den Hombetatigungsschalter in 50 
den erwahnten Eingriffszustand zu bewegen. 

15. Modul nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnhet, daB der Hombetatigungsschalter ein 
Paar von Kontaktgliedem aufweist. und zwar mit 
dazwischen angeordneten zusammendrUckbaren 55 
Abstandselementen. wobei das starre Tragglied ei- 
ne starre Abstutzung bildet filr ein Kontaktglied 
des Paars von IContaktgliedern. 

16. Modul nach Anspruch 14. daB das Paar von 
Kontaktgliedem entsprechende integrate Teile be- 60 
sitzt, die sich durch das starre Tragglied erstrecken 
und geeignet sind, um mit dem Behalter verbunden 
zu werden, wobei die integralen Teile der Kontakt- 
glieder geeignet sind, um ein Haltemittel zu bilden, 
und zwar um die Hornbetatigungsschalter-Suban- 65 
ordnung, angebracht an dem Behalter zu halten, 
wenn das Luftkissen durch die Abdeckanordnung 
zum Einsau gebracht wird. 
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17. Modul nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich- 
nei, daB die integralen Teile der Kontaktglieder 
geeignet sind, um in entfernbarer Weise verbunden 
zu werden mit einem extemen Teil des Behalters 
derart, daB die Hombetatigungsschalter-Suban- 
ordnung mit dem Behalter als eine integrate Einheit 
verbunden und vom Behalter als eine integrate Ein- 
heit abgenommen werden kann. 
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